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1. UVOD

Privatne Sume cine jednu polovinu ukupnog Sumskog fonda u Repu-
blici Srbiji i kao takve predstavljaju veliki potencijal sa mnogih aspekata.
Ovde se pre svega misli na ekoloSke, ekonomske, socijalne i energetske
koristi koje privatne Sume poseduju. Da bi do realizacije svih potencijala
doslo potrebno je preduzeti niz koraka na otklanjanju barijera kojima su
privatne Sume u Srbiji decenijama unazad optereéene. Tu se kao najzna-
¢ajnije barijere isti¢u velika usitnjenost poseda (prose¢an Sumski posed
u Srbiji je ispod 0,5 hektara), neresena ili neazurirana imovinska pitanja u
katastru kao i slaba otvorenost privatnih Suma Sumskim saobrac¢ajnicama.

Cak i kada bi se pitanja velic¢ine poseda i katastra resila, sve koristi Suma
mogle bi se iskoristiti tek otvaranjem Suma pomoc¢u kvalitetnih Sumskim
saobracajnica. Ukoliko ekonomski vredne Sume nisu otvorene mrezom
puteva one predstavljaju samo ,mrtav kapital” jer na taj nacin tehnicki
vredna drvna zapremina ostaje nedostupna za korisé¢enje i propada u pri-
rodnom procesu odumiranja biljaka. Socijalne funkcije Suma obuhvataju
Siroki spektar funkcija od kojih je najbitnije istaci turisticko-rekreativne i
edukativne funkcije, te je jasno da za njihovo zadovoljenje treba takode
imati dobre pristupne puteve. Ukoliko Sume nisu otvorene dobrim pute-
vima one nisu dostupne ni ljudima, te ostaju turisti¢ki neiskoris¢ene, a ovo
je sigurno i tacka preklapanja interesa Sumarstva i ostalih delatnosti rural-
nog razvoja. Energetske koristi ogledaju se u velikoj koli¢ini Sumskog ostat-
ka koji lezi u nasim Sumama neiskoris¢en, a mogao bi se iskoristiti u vidu
biomase za dobijanje energije. Sakupljanje ovih ostataka ima ekonomsku
opravdanost samo ukoliko su Sume ispresecane gustom mrezom glavnih i
sporednih Sumskih saobracajnica (kamionskih puteva i traktorskih vlaka).
Isto vazi i za mlade Sume u kojima se obavljaju prva proredivanja gde pro-
redni materijal ima male dimenzije. O ekoloskoj funkciji Sume mnogo se
govori vec dugi niz godina. lako je do pre nekoliko decenija Suma smatra-
na iskljucivo izvorom sirovine za drvnu industriju, danas je osnovna funkcija
Suma zapravo ekoloska. Ovo je u najtesnjoj vezi sa klimatskim promena-
ma koje se dogadaju jer su klimatske promene posledica prevelike emisije
CO, u atmosferu. Biljke u procesu fotosinteze usvajaju CO, iz atmosfere,
a ispustaju kiseonik. Ugljenik ostaje u biljci i ¢ini oko 50% mase svake bilj-
ke, a kako je drvo po masi najveca biljka lako je zakljuciti da su Sume na




planeti najvedi rezervoar za skladiStenje ugljenika oslobodenog sagoreva-
njem fosilnih goriva. TaloZenjem u biljci ugljenik ostaje trajno vezan. Na taj
nacin drvo iskoris¢eno za dobijanje npr. komada namestaja ucinié¢e da taj
komad namestaja ostane trajno skladiste ugljenika.

Zlatiborski okrug je jedan od najsumovitijih regiona Srbije (45%)',
pri ¢emu je odnos izmedju privatnih i drzavnih Suma gotovo identic¢an
(134.000ha - drzavnih, 140.000ha - privatnih). Naroéito je na obroncima
planine Tare veliko prisustvo privatnih Sumskih kompleksa koji se decenija-
ma unazad koriste za dobijanje kvalitetnog tehnic¢kog drveta. Prakti¢no je
Sumarska tradicija koju bastini Srbija u najve¢oj meri ovde razvijana. Goto-
vo svi znacajni momenti u razvoju Sumarstva u Srbiji su na neki nacin vezani
stalnih takmicenja u veStinama rabadzijanja koje se tokom godine dogada-
ju u selima na Sirem prostoru Tare svedoce o Sumarskoj tradiciji ovoga kra-
ja. U vezisatim jei Cinjenica da se vlasnici privatnih Suma najvise udruzuju
upravo na ovom prostoru. Osim toga i najstarija Sumarska naucna istraziva-
nja zapocela su upravo na Tari, gde su prvi Sumarski stru¢njaci $kolovani u
inostranstvu svoja ste¢ena znanja ovde primenjivali i testirali ih u uslovima
Srbije. Ne postoji ni jedan znacajan istrazivac iz Sumarstva ili ¢ak Sire oblasti
botanike, a da nije deo svoje istrazivacke karijere posvetio planini Tari.

Zbog svega ovoga jasno je da je vrlo svrsishodno uloziti dodatne na-
pore da se privatne Sume ovoga kraja dodatno otvore, i na taj nacin se
maksimalno iskoristi njihov potencijal. Jedan od ohrabruju¢ih momenata
u tom smeru je Cinjenica da su na Tari ve¢ zapocela udruzivanja vlasnika
privatnih Sumskih poseda. Najveéi deo planine Tare nalazi se na prostoru
opstine Bajina Basta, a manjim delom na teritoriji grada Uzica. U opstini
Bajina Basta postoji cak Sest udruzenja vlasnika privatnih Suma, sto je Cini
najuspesnijom lokalnom samoupravom u tom pogledu. Generalno, udru-
Zenja vlasnika privatnih Suma iz ove dve lokalne samouprave ¢ine polovinu
svih udruzenja u Srbiji. Takode, u pogledu ljudskih resursa ove dve lokalne
samouprave isti¢u se brojem od preko 100 Sumarskih tehnic¢ara i inZenjera.

Na osnhovu svega iznetog jasno je da ima i smisla i potrebe da posto-
ji ovakva strategija otvaranja privatnih Suma u Uzicu i Bajinoj Basti. Doku-
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menti strateSkog karaktera imaju svrhu i primenu samo ako ih razumeju i
sprovode oni na koje se ti dokumenti odnose. U Bajinoj Basti i UZicu ovakav
dokument ima dobre Sanse za uspeh. Osnov za takvu tvrdnju je ¢injenica
da su privatne Sume ovog regiona dobrog kvaliteta $to znaci da je snazan
ekonomski interes za sprovodenje strategije. Osim dobrih privatnih Suma
vazna prednost je $to vlasnici tih Suma ve¢ samoinicijativho pokazuju ra-
zumevanje i znadajnu zainteresovanost da uti¢u u procesima donosenja i
primene strategija. Kao prilog strategiji data je mapa primarnih Sumskih
puteva za katastarske opstine Zaovine, Kremna i Mokra Gora. Mapa ima za
cilj da ¢itaocu ovog dokumenta slikovito prikaze kako izgleda prosirivanje
mreze postojecéih primarnih Sumskih puteva. Svi novi putevi projektovani
su u realnim uslovima i na prostoru koji veli¢éinom najbolje odgovara takvoj
vrsti projektovanja. Mapa moze da posluzi kao primer za dalje Sirenje mre-
zeili za izradu sli¢nih mapa na drugim mestima.

2. PRIVATNE SUME NA TERITORIJI
ZLATIBORSKOG OKRUGA

Zlatiborski okrug je jedan od najSumovitijih okruga u Srbiji, a privat-
ne Sume ovog okruga odlikuju se pre svega velikim brojem vrsta drveéa i
zbunja koje ih sacinjavaju. Dok se u ostalom delu zemlje uglavnom javljaju
liscarske Sume, u ovom kraju se osim lis¢ara javljaju i Sume Cetinara. Prema
podacima Nacionalne inventure Suma Republike Srbije iz 2009. godine,
ucesce Cetinara u ukupnoj zapremini drveta u Srbiji iznosi 12,5 %, odnosno
oko 42,5 miliona kubnih metara ¢etinarskog drveta. Nasuprot tome li¢ara
ima oko 87,5 %, 5to je u apsolutnom iznosu oko 296 miliona kubnih metara
drveta.

Ako posmatramo samo privatne Sume, tu je situacija u Srbiji jos domi-
nantnije na strani lis¢ara, te ¢etinara ima svega 8,2% od ukupne zapremine
privatnih Suma. Imajuci u vidu da se ¢etinarske Sume u Srbiji javljaju gotovo
iskljucivo u prostoru Zlatiborskog okruga i njegovim obodnim delovima
(opstine Ivanjica i Novi Pazar), lako je zakljuciti da je gotovo celokupna ko-
licina Cetinara iz privatnih Suma upravo ovde.




Stanje privatnih ¢etinarskih Suma je gotovo po pravilu dosta bolje od
stanja privatnih lis¢arskih Suma u Srbiji ¢ime su one ekonomski znatno vred-
nije. Ako izdvojimo i posmatramo prosecno ¢etinarsko i proseéno lis¢arsko
stablo, u ¢etinarskom je vecée prisustvo kvalitetnijih klasa tehnickog drveta.
Takode, ako posmatramo po dimenzijama stabla, u ¢etinarskim privatnim
Sumama raste drveée dosta veée prosecne zapremine po stablu.

Ovo je vazno sa aspekta ekonomicnosti eksploatacije, a narocito tran-
sporta. Kada bi privatne Sume Zlatiborskog okruga bile optimalnije otvo-
rene kvalitethnom mreZzom Sumskih saobraéajnica, povecao bi se intenzitet
gazdovanja, doslo bi se do parcela do kojih sada nije moguc¢e do¢i, a u
kojima postoji znacajan potencijal za odrzivo koris¢enje drveta. Sledeci
sve §to smo naveli, nova koli¢ina drveta koja bi se pojavila na trzistu imala
bi dobro ucesc¢e kvalitetnijih klasa tehni¢kog drveta i samim tim postizala
bi se veéa cena na trzistu. Ako znamo da se taksa na poseceno drvo u pri-
vatnim Sumama naplacuje u iznosu od 5% od prodajne vrednosti drveta,
jasno je da bi ovo donelo znacajno povecanje prihoda u Budzetski fond
za Sume, od ¢ega se 35% vraca u budzet lokalne samouprave u cilju una-
predenja stanja Suma na teritoriji lokalne samouprave. Zaklju¢ujemo da je
otvaranje privatnih Suma od zajedni¢kog znacaja za vlasnike Suma, drzavu,
industriju prerade drveta, a s obzirom na trend prelaska sa fosilnih goriva
na biomasu, od znacaja je i za energetiku Zlatiborskog okruga.

Vazno je jos napomenuti da ovo nikako ne znaci stihijsku secu Suma u
privatnom vlasnistvu, ve¢ odrzivo koris¢enje na onim parcelama na koji-
ma do sada nije vrSeno koris¢enje, svakako u koli¢ini manjoj od godiSnjeg
prirasta. Jedini nac¢in da se obezbedi dugoro¢no odrzivo upravljanje Su-
mama jeste da se seCe manje od koli¢ine koja priraste. Osim toga potreb-
no je uvek povecavati povrsinu pod Sumom i pazljivo obnavljati prestarele
Sume. To se postize poSumljavanjem pogodnih povrsina i etapnom se¢om
prestarelih Suma da bi preostala stabla bacila seme i novo drveée imalo
dovoljno vremena da ojac¢a pod kroSnjama preostalih starih stabala.




2.1. Privatne Sume na teritoriji grada Uzica

Grad Uzice nalazi se u jugozapadnom delu Srbije i administrativni je
centar Zlatiborskog upravnog okruga. Prostire se izmedu 43°59" i 43°42’
severne geografske Sirine i 19°24’ i 19°59'isto¢ne geografske duzine.
Grad zauzima ukupnu povrsinu od 66.670 hektara, od ¢ega je 36% teri-
torije, odnosno 28.988 hektara pod Sumom. Od toga 16.133 hektara Cine
Sume i Sumsko zemljiSte u privatnom vlasnistvu, $to je 25% ukupne teritori-
je grada i 56% povrsine pod Sumama.

Pomenutih 16.133 hektara privatnih Suma rasporedeno je na 30 ka-
tastarskih opstina i na ukupnom broju od 29.681 parcele, te proizilazi da
prosec¢na veli¢ina parcele iznosi 0,54 hektara. Ovolika prose¢na povrsina
parcele je izuzetno mala za bilo kakvo organizovano gazdovanje, ve¢ je
udruzivanje vlasnika jedini nacin odrzivog upravljanja ovakvim posedima.

Privatne Sume na teritoriji grada UzZica nisu do sada premeravane niti
uredivane, vec se njima gazduje na osnovu Privremenih programa gazdo-
vanja koji se donose svake godine i u kojima su podaci u najveéoj meri pro-
cenjene vrednosti, a retko izmerene veli¢ine. Metodoloski se uredivanje
moze obaviti na razli¢ite nacine, ali je stanje u katastru jedna od polaznih
osnova, ma koji metodoloski princip imali. Ako posmatramo Sumovitost na
pojedinim katastarskim opstinama (KO), odmah se isti¢u dve daleko naj-
Sumovitije, a to su Kremna i Mokra Gora koje imaju tri puta vecu povrsinu
Suma od proseka za grad Uzice koji iznosi 537 hektara po katastarskoj op-
stini. Odnos povrsina dat je na slede¢em grafikonu:
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Grdfikon 1: Najsumovitije KO u UzZicu (ha)




Posmatrajuéi grafikon i sabiranjem veli¢ina dolazimo do zaklju¢ka da
ove dve katastarske opstine sadrze vise od petine privatnih Suma na terito-
riji grada Uzica.

Ako posmatramo kavlitet Suma na teritoriji grada, treba ista¢i da se na
pomenutih 16.133 hektara nalazi ukupna zaliha od 1,23 miliona kubnih me-
tara drveta, odnosno oko 80 m3/ha. Imajuéi u vidu da je prema podacima
Nacionalne inventure Suma Republike Srbije iz 2009. prosecna zapremina
u privatnim $umama u Srbiji 138 m3/ha moze se zakljuditi da je za Sume
grada Uzica zapremina vrlo oprezno procenjena. Ova procena vrsena je
pre Nacionalne inventure iz 2009. pa je verovatno da bi premer pokazao
vecu vrednost drvne zapremine. Isto vazi i za prirast drvne zapremine, jer
je procena za grad Uzice 2,64 m3/ha, a republi¢ki prosek iznosi 3,6m?3ha.
Prateci analogiju o dve najSumovitije katastarske opstine uporedena je drv-
na zaliha na katastarskim opstinama $to je predstavljeno sledec¢im grafiko-
nom:
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Grafikon 2: Zapremina u najsumovitijim KO u UzZicu (hiliada m?)

Sa grafika jasno uo¢avamo da je i najveca drvna zaliha skocentrisana u
ove dve katastarske opstine. Zaliha drveta liSc¢ara je nesto veca od proseka
po katastarskoj opstini za grad UzZice, dok je zapremina Cetinara, koji nose
i ve¢i kvalitet drveta, daleko iznad proseka. Cetinari se ina¢e pored Krema-
na i Mokre Gore javljaju joS u samo 3 katastarske opstine.

Oko 65% privatnih Suma na teritoriji grada su semenskog porekla (kva-
litetno su bolje), dok je 8% nastalo posumljavanjem. U pogledu o¢uvanosti
treba istaci da su ¢ak 83% ocuvane Sume, 11% Cine razredene, degradira-
nih je 4%, a elementarnim nepogodama je oste¢eno 2%.




Jo$ jednom treba istaci da su podaci za grad UZice procenjene vredno-
sti jer premer nikada nije sproveden.

2.2. Privatne sume na teritoriji
opstine Bajina Basta

Opstina Bajina Basta nalazi se u zapadnoj Srbiji, u srednjem toku reke
Drine i prostire se izmedu 44°56°53" 1 43°48'21" severne geografske Siri-
nei19°13'58"”119°47'57" isto¢ne geografske duzine. Opstina se prostire
na ukupnoj povrsini od 67.341 hektar, od ¢ega 27.200 hektara ¢ine Sume i
Sumsko zemljiste u privatnom vlasnistvu, $to je 40% ukupne povrsine teri-
torije opstine Bajina Basta.

U funkcionisanju opstine Bajina Basta dominantnu ulogu imaju dva ve-
lika privredna sistema — Nacionalni park ,Tara” i Hidroelektrana , Peruc¢ac”
koja posluje u sklopu preduzeéa Drinsko-Limske hidroelektrane. Javno pre-
duzece Nacionalni park ,, Tara” je samostalni privredni subjekt koji upravlja
ovim zasti¢enim prirodnim dobrom od njegovog proglasenja 13. jula 1981.
godine.

Nacionalni park ,Tara” je prirodna celina ogranic¢ena laktastim tokom
reke Drine izmedu Visegrada i Bajine Baste. Zahvata najveci deo planin-
skog masiva Tare sa Ravhom Tarom, Crnim vrhom, Zvijezdom sa delom ka-
njona Drine i Zaovinama. Obuhvata ukupnu povrsinu od 24.992 hektara.
Administrativno se celom svojom povrSinom nalazi u opstini Bajina Basta.

Da bismo najbolje razumeli ovaj prirodni prostor, dovoljno je da razmo-
trimo koji su bili osnovni razlozi za proglasenje Nacionalnog parka , Tara”.
To su pre svega ocuvani Sumski kompleksi, prirodna populacija Panciceve
omorike (Picea omorika (Pancié) Purk.), izuzetna bioloska raznovrsnost i
bogato kulturno i istorijsko naslede. Znacajni lokaliteti sa prirodnim popu-
lacijama Panci¢eve omorike nalazili su se u privatnom vlasnistvu i izvan teri-
torije nacionalnog parka. ProSirenjem nacionalnog parka iz 2015. godine,
kada je u sastav nacionalnog parka usao i prostor sela Zaovine, ti lokalite-
ti su izdvojeni u najvisi prvi stepen zastite. Stanje u njima je bilo izuzetno




dobro posebno iz razloga $to se prema ovoj prirodnoj retkosti odnosi sa
manirom dobrog domacina.

Prvo izdvajanje privatnih Suma od drzavnih uradeno je u ovoj opstini
1906. godine za podrudje katastarskih opstina Rastiste i Jagostica, a grani-
ce se do danas nisu menjale. Prvi katastarski operatizvrsen je 1934. godine
i tada su premerene i obelezene sve Sume i Sumsko zemljiste, a prvi plan
gazdovanja privatnim Sumama izraden je 1950. godine pod nazivom ,,Pri-
vatne Sume sreza Ra¢anskog”.

Ukupna povrsina pod Sumama u opstini Bajina Basta iznosi 41.097 ha,
a procenat Sumovitosti iznosi 61%. Na podrucju ove opstine povrsina pod
privatnim Sumama iznosi 27.200 ha, sto je 66% ukupne povrsine pod Su-
mama. Ukupna zapremina drveta u ovim Sumama iznosi 4,73 miliona kub-
nih metara, a prose¢na zapremina po hektaru je 184m3/ha. Proseéan za-
preminski prirast iznosi 5,5 kubnih metara po hektaru.

Me3ovite Sume bukve, jele i smrée ucestvuju sa 69% u ukupnoj zapre-
mini privatnih Suma u ovoj opstini. Ostatak ¢ine liS¢arske Sume, uglavhom
loSeg kvaliteta i skromnih dimenzija.

Privatne Sume u sklopu Nacionalnog parka , Tara” imaju u¢e$c¢e od 47%
od povrsine pod Sumom. Njihov kvalitet je bolji u odnosu na prethodno
navedeni prosek opstine Bajina Basta, te im prose¢na zapremina iznosi
256m3/ha, a proseéan prirast 7,5 m*/ha.

Privatnim Sumama u opstini Bajina Basta gazduje se na osnovu Pro-
grama gazdovanja Sumama sopstvenika koji ima vaznost 10 godina. Ovaj
Program izraduje JP ,,Nacionalni Park Tara”, a odobrava nadlezno ministar-
stvo. Takode NP Tara svake godine radi Godisnji plan gazdovanja Sumama
sopstvenika. Ovi planski dokumenti propisuju ciljeve i mere na osnovu ko-
jih se gazduje Sumama i odmerava intenzitet njihovog koris¢enja.




3. OTVARANJE PRIVATNIH SUMA

3.1. Zakonsko utemeljenje otvaranja Suma

Otvaranje Suma predstavlja dugoroc¢ni sistem planiranja mreze puteva
koji ¢e na najoptimalniji na¢in omoguciti odvijanje efikasnog i ekonomic-
nog gazdovanja Sumama i Sumskim prostorom (u zavisnosti od osnovne
namene tog prostora), i definise povezivanje sumskog prostora sa siste-
mom puteva javnog saobracaja. Svi poslovi na otvaranju Suma imaju dakle
tesne veze sa prostornim planiranjem koje se u najSirem smislu bavi organi-
zacijom, uredenjem i planiranjem prostora. Prostorni plan Republike Srbije
kao strateski razvojni dokument izmedu ostalog definise:

* Planska nacela i kriterijume koriS¢enja prirodnih resursa i zastite zi-
votne sredine

¢ Uslove za zastitu i koriS¢enje podrucja od posebnog znacaja
¢ Koridore osnovnih infrastrukturnih sistema

Osim Prostornog plana, postoji i Zakon o javnim putevima kao doku-
ment od znacaja za otvaranje Suma kvalitetnim putevima. Ovaj zakon mre-
zu puteva deli na javne i nekategorisane puteve.

Javni putevi Nekategorisani putevi
Drzavni put 1. reda Seoski put

Drzavni put 2. reda Poljski put
Opstinski put Sumski put

Put na nasipu za
odbranu od poplava

Ulice u naseljima

Slika 1: Kategorizacija puteva

Zakon o javnim putevima, takode, propisuje i vazna ograni¢enja u po-
gledu tehnickih karakteristika puteva koja se moraju postovati, a koja su
od izuzetnog znacaja kod planiranja veze izmedu javnih puteva i novopro-
jektovanih sumskih puteva (nekategorisanih puteva). Ovde se pre svega




posebna paznja mora posvetiti nosivosti puta. Jedna od najc¢es¢ih nepo-
voljnih situacija u praksi jeste da se odredeni seoski put presvlaci asfaltom
u nedovoljnoj debljini da bi imao nosivost za teske kamione. Ukoliko se na
taj seoski put nastavlja neki Sumski put, taj Sumski put postaje prakti¢no
neupotrebljiv jer je teZzina kamiona koji prevozi drvo uvek veca od nosivosti
asfaltiranog seoskog puta. Ceste su situacije da seosko stanovnistvo zbog
svojih potreba za boljim kolovozom za putni¢ke automobile izvrsi asfalti-
ranje puta i postavi znake kojim se ograni¢ava nosivost, ne razmisljajuci
da ih to moze ograniciti u koris¢enju njihovih Sumskih kompleksa, pa ¢ak
i u nekim osnovnim poljoprivrednim aktivnostima. Nazalost, ovaj problem
nije ni planskog ni institucionalnog karaktera, vec je isklju¢ivo posledica
nedovoljne ili loSe komunikacije medu lokalnim stanovnistvom.

3.2. Planiranje mreze puteva

Kao sto je napred ve¢ navedeno, otvorenost Suma kvalitetnim saobra-
¢ajnicama od klju¢nog je znacaja za uspesSno gazdovanje Sumama. Vrsta,
oblik i gustina mreze Sumskih saobracajnica zavise od konfiguracije tere-
na, stanja i kvaliteta drveta, planova gazdovanja za naredni period, ali i od
mreze javnih puteva u neposrednom okruzenju.

Kao $to je razvoj tehnologije u drugim oblastima u danasnje vreme ve-
oma brz, tako se i u savremenom gajenju, zastiti i koris¢enju Suma pojav-
ljuju sve savremenija transportna sredstva, novih tehnickih karakteristika i
dimenzija. Sva ta sredstva zahtevaju puteve odgovarajucih karakteristika
kako bi kretanje bilo optimalno, ekonomi¢no i pre svega bezbedno. Dovo-
denje puta do svakog stabla svakako nije mogucée, pa je potrebno mrezu
puteva planirati tako da trasa puta tangira sva ona mesta na kojima se sa-
kupljaju drvni sortimenti rasuti po prostoru Sume. Ova mesta su najéesce
lako uocljiva jer su uglavnom uslovljena prirodnom konfiguracijom terena,
odnosno obic¢no su to udoline ili grebeni, neki proplanci pogodni za pri-
vremena stovarista i slicno.

Osim ovoga treba voditi ra¢una i o golim povrSinama unutar kompleksa
privatnih Suma jer su ove povrsine pogodne za poSumljavanje, a sadnice je
potrebno transportovati do mesta sadnje. Takode, moramo voditi racuna




o lokacijama pogodnim za turizam i rekreaciju, lovstvo, ugostiteljstvo, po-
ljoprivredu i druge delatnosti za koje je takode neophodna mreza puteva.
Puteve za potrebe gazdovanja privatnim Sumama i ostale zainteresovane
strane treba obraditi u tzv. ,,Programima otvaranja”, ali nikako prema tre-
nutnim potrebama, vec¢ tako da se uzmu u obzir svi potencijali Sumskog
kompleksa. Uopste re¢eno, razvoj mreze puteva tice se svega onoga $to
nazivamo ruralnim razvojem, a ne samo gazdovanja Sumama.

Svako stratesko promisljanje o otvaranju nekog Sumskog kompleksa
Sumskim saobrac¢ajnicama mora da polazi od bioloskih, tehni¢kih i eko-
nomskih premisa sa ciljem da se za date uslove nade najoptimalnije rese-
nje. Medutim, najvazniju ulogu imaju troskovi transporta jer je gazdova-
nje Sumama u najve¢em delu ekonomska kategorija. Troskovi transporta
po putevima sa izgradenim kolovozom (tvrdi putevi) su najmanji, dok je
izgradnja takvih puteva najskuplja. Sa druge strane privlacenje drveta po
Sumskim vlakama koje su bez kolovoza je drasti¢no skuplje dok je izgrad-
nja ovakvih vlaka najjeftinija. Privlacenje po samom terenu ili animalnom
zapregom je najskuplje.

Prilikom izrade programa otvaranja treba teziti da se predlozene trase
Sto bolje opisu i da se odredi koli¢ina i kvalitet drveta koja ¢e izgradnjom
puta postati dostupna. Na ovaj nacin stvara se osnov za ra¢unanje usteda
u privla¢enju, odnosno koliko ¢e skra¢enje srednje distance privlacenja
pojeftiniti proces privla¢enja drveta od mesta sec¢e do kamionskog puta.
Ovo pojeftinjenje je klju¢no jer se na osnovu njega racuna vreme za koje
se iz uSteda otplacuje novoizgradena Sumska saobrac¢ajnica. Na osnovu
istih parametara izracunava se koliko je izgradnja po odredenoj trasi uop-
Ste opravdana.

Otvaranje nekog Sumskog kompleksa treba vrsiti tako da transport
bude $to vise u kontinuitetu, odnosno da se potreba utovara i istovara
svede na najmanju mogucu meru. Utovar i istovar vrsi se na stovaristima
privremenog karaktera pored Sumskih kamionskih puteva i ova stovarista
¢ine sastavni deo mreze kamionskih puteva. Na njima se ¢esto vrsi dora-
da drveta odnosno krojenje oblovine, guljenje kore, cepanje i usitnjavanje
drveta. Najsavremeniji putevi i mehanizacija ne mogu dati sve ekonomske
koristi ako se ne izvrsi kocentracija rada, a ta kocentracija se postize upravo
kvalitetnom organizacijom ovih stovarista.




Postavljanje optimalne mreze tvrdih kamionskih puteva je najpovoljnije
i sa troSkovnog i sa bioloskog aspekta. Otvorenost nekog Sumskog kom-
pleksa iskazuje se u metrima po hektaru (m/ha) i zavisi od mnogo ¢inilaca.
Pre svega od konfiguracije terena, stanja Suma, nacdina (intenziteta) gazdo-
vanja, ali i od potreba drugih delatnosti osim Sumarstva, odnosno drugih
korisnika prostora.

Profesor Radovan Aéimovski? je jo§ 1989. godine zadatak otvaranja
Suma definisao kao potrebu da se izgradnjom kvalitetnih Sumskih saobra-
¢ajnica reSe najznacajniji problemi Sumske proizvodnje, a posebno je iz-
dvojio sledece:

* Obezbediti brz, efikasan i ekonomic¢an Sumski transport na celoj po-
vrsini Sumskog kompleksa

* Obezbediti uslove da se Sumski transport odvija u svako doba i to ne
samo za drvo iz glavnih seca ve¢ i za manje koli¢ine drveta koje se
dobijaju iz prorednih i sanitarnih seéa (energetsko drvo)

¢ Skladno povezivanje kombinovanih Sumskih transportnih sredstava
radi racionalizacije transporta kod prelaska sa jednog na drugo tran-
sportno sredstvo $to je redovan slu¢aj u Sumskom transportu

* Obezbediti sto krac¢e distance za sakupljanje i dotur drveta po Sumi
radi svodenja troSkova ove najskuplje faze na minimalnu meru, kao i
radi efikasnije zastite Sumskog podmlatka

* Obezbediti siguran prevoz radne snage i masina, materijala i hrane
do svih Sumskih radilista

* Obezbediti uslove za solidno organizovanje, izvrSavanje i kontrolu
svih radnih procesa koji se odvijaju u Sumi

¢ Olaksati radove na izvrSavanju Sumsko-uzgojnih mera radi poveca-
nja produktivnosti u Sumskoj proizvodnijii dr.

Kao sto se iz navedenog moze zakljuciti, ni jedan od ovih zadataka nije
izgubio na znacaju do danas. Narocito je u danasnje vreme znacajno ra-
zumeti da pored reSavanja ekonomskih problema eksploatacije Suma, iz-
gradnja puteva ocigledno predstavlja klju¢ni osnov za efikasno izvodenje
radova na uzgoju i zastiti Suma. Pove¢anjem duzine transportne mreze traj-
no se smanjuje povrsina pod Sumom u datom podrucju, ali se istovremeno

2 Dr Radovan A¢imovski (1997): Sumska transportna sredstva - $umski putevi (Prva knji-
ga). Univerzitet u Beogradu, udzenik




stvaraju uslovi da se na preostaloj Sumi ostecenja svedu na minimum ili u
potpunosti iskljuce $to je kod male otvorenoti najveci problem.

Ako u najkra¢im crtama sublimiramo sve napred navedeno u vezi sa
otvaranjem Suma, mozemo reci da su najvazniji uslovi za uspesno otvaranje
Suma, odnosno uspesnu izradu kvalitetnog programa otvaranja sledeci:

Poznavanje stanja Sumskog kompleksa u pogledu vrste drveca, drv-
ne zalihe, prirasta, planirane sece i kvaliteta buduéih sortimenata od
drveta

Upoznavanje svakog pojedina¢nog dela Sumskog kompleksa u cilju
eventualne podele na manje homogenije povrsine

Upoznavanje klimatskih, topografskih, geoloskih, hidroloskih i dru-
gih osobina kompleksa

Upoznavanje sa postojecom mrezom javnih saobracajnica u nepo-
srednoj blizini kompleksa

Predvidanje vrste vozila koja ¢e se u buducnosti kretati novim sao-
braéajnicama u cilju zadvoljenja Sumarskih i neSumarskih potreba
Definisanje lokacija glavnih potrosac¢a drveta

Uslovi za uspes$no otvaranje su Sematski predstavljeni na sledecoj slici:

UPOZNA| PREPOZNA| UOCI BITNE
STANE HOMOGENE OSOBINE
SUMA DELOVE TERENA

UOCI PUTEVE PREDVIDI MAPIRA|
NA KOJE VRSTU GLAVNE
SE VEZUJES VOZILA POTROSACE

Slika 2: Uslovi za uspesno otvaranje

Planiranje izgradnje Sumskih puteva vazno je sa ekonomskog aspekta,
jer su Sumski putevi objekti trajnog karaktera koji zahtevaju veliku investici-
ju i kasnije zahtevaju visoke troskove odrzavanja. Zato je vazno preduzeti
sve korake da se jo$ prilikom planiranja iznade najoptimalnije reSenje, jer




svaka izmena u vreme realizacije poskupljuje radove, ponekad u tolikoj
meri da dovodi u pitanje ekonomiénost projekta.

Odredivanje buducih trasa puteva vrsi se metodom varijanti. Za svaku
varijantu projektant mora da izvrsi sledece:

* Predracun troskova gradnje puta

* Planiranje sekundarne mreze puteva

¢ Odredivanje srednje transportne distance

* Odredivanje efikasnosti varijante sa ekonomskog, ekoloskog i soci-
jalnog aspekta

Predracun troskova gradnje vrsi se na osnovu snimanja trase na terenu i
uvek se radi za konkretne terenske uslove.

Planiranje sekundarne mreze puteva je zapravo izbor trasa sporednih
puteva i traktorskih vlaka i njihov polozaj u odnosu na trasu glavnog puta.
Putevi sekundarne mreze odvajaju se na povoljnim mestima od glavnog
puta i vode ka unutrasnjosti Sumskog kompleksa.

Odredivanje srednje transportne distance je zapravo odredivanje koli-
ko ¢e distanca privlacenja dveta do kamionskog puta biti smanjena u od-
nosu na postojece stanje pre izgradnje.

Projektant ¢e se odluciti za onu varijantu gde nema spornih posedov-
nih prilika, koja ¢e smanjiti transportnu distancu, gde ¢e cena izgradnje biti
prihvatljiva u odnosu na cilj otvaranja i koja ¢e najmanje uticati na Zivotnu
sredinu, odnosno najbolje se prilagoditi prostoru.

Hijerarhijski posmatrano, planiranje mreze Sumskih puteva se sprovodi
u nekoliko nivoa, izradom sledecih projekata:

* Generalni projekat (predprojekat)

* Idejni projekat

¢ Glavniiizvodacki projekat

¢ Arhivski projekat

Generalni projekat sprovodi se na nivou Sumskog podrucja na osnovu
topografskih karata i bez terenskih radova. Sumsko podrudje je definisa-

no Zakonom o Sumama i prostorno obuhvata po nekoliko jedinica lokalnih
samouprava. Obuhvata sve Sume u tom prostoru bez obzira na vlasnistvo.




Idejni projekat radi se na nivou prostora jedne tzv. gazdinske jedinice,
$to odgovara prostoru do 5.000 hektara. Izraduje se na osnovu situacija
razmere 1:1.000 - 1:2.000.

Glavni i izvodacki projekat predstavljaju inZenjersko reSenje za izgrad-
nju konkretne trase puta. To je najvazniji dokument jer predstavlja trasu iz
idejnog projekta prenetu na teren.

Arhivski projekat sadrzi informacije o izvedenom putu.

Hijerarhija planiranja
mreze puteva

Slika 3: Hijerarhija planiranja mreZe puteva

3.3. Mere otvorenosti Suma

Jedno od velikih pitanja u vezi sa otvaranjem Suma jeste pitanje opti-
malne otvorenosti. Nakon visedecenijskih diskusija na ovu temu jedino sto
se sa sigurnos¢u moze tvrditi jeste da je optimalna otvorenost vrlo relativan
pojam, te da se ne moze egzaktno utvrditi da vazi zauvek. U zemljama ra-
zvijenog Sumarstva zapadne Evrope pre 40-50 godina postojala je teznja
da dostignu optimalnu otvorenost od 15 do 20 m/ha. Medutim, i kada su
dostigle ovu otvorenost ove zemlje su nastavile da grade tvrde kamionske
puteve. Kada su u nekim podruéjima dostigle fantasti¢nih 40 m/ha i dalje
su nastavili da grade puteve. To znaci da je predlozena mreza puteva samo
osnov za postupanje, a u zavisnosti od potreba u buduénosti ona se svaka-
ko mora revidirati i dopunjavati.

Razliciti autori u poslednje vreme navode nekoliko vrednosti otvore-
nosti Suma u Srbiji danas, ali se sve vrednosti kocentrisu oko proseka od




8m/ha. Za podruéje Uzica i Bajine Baste postoje samo podaci o otvoreno-
sti drzavnih Suma i oni su na nivou republi¢kog proseka.

Otvorenost Suma, iako relativan pojam, moze se izraziti broj¢ano.
Osnovne mere otvorenosti Suma su:

¢ Duzina puteva
¢ Gustina putne mreze
¢ Stepen otvorenosti

Duzina puteva je mera otvorenosti Suma koja vazi za najmanje pouzda-
nu, ali ju je najjednostavnije odrediti. IzraZava se u metrima ili kilometrima
i ne pokazuje gustinu puteva niti njihov prostorni raspored te se zbog toga
smatra za najnesigurniji pokazatelj otvorenosti Suma.

Gustina mreze puteva naziva se i apsolutna otvorenost i predstavlja
naj¢esce upotrebljavanu meru otvorenosti. Gustina mreze pokazuje koliko
ima duzinskih jedinica puteva po jedinici povrsine, ali ne govori nista o pro-
stornom rasporedu tih puteva. Izrazava se naj¢e$¢e u metrima po hektaru
(m/ha) ili u kilometrima na 1.000 hektara (km/1.000ha), a retko i u kilo-
metrima po kilometru kvadratnom (km/km?). Kada se izrazava otvorenost
nekog Sumskog kompleksa najée$ce se izrazava u m/ha, dok se otvorenost
na nivou Sumskog podruéja izrazava u km/1.000ha.

Stepen otvorenosti Sumskog kompleksa predstavlja relativhu otvore-
nost i u poslednje vreme je ¢esta mera za iskazivanje otvorenosti. Istovre-
meno pokazuje i gustinu putne mreze, a i prostorni raspored puteva. Iska-
zuje odnos dve povrsine, povrsine otvorene Sumskim putevima i ukupne
povrsine Sumskog kompleksa. Izrazava se u procentima, a naj¢esce se u
danasnje vreme odreduje softverski primenom GIS alata (geo-informacioni
sistemi).

Stepen otvorenosti naj¢esée se utvrduje metodom grani¢nih povrsina,
a sam postupak sprovodi se tako $to se oivici Sumski kompleks koji posma-
tramo i tako dobije ukupna povrsina Sumskog kompleksa kojem odreduje-
mo stepen otvorenosti. Nakon toga oko linija koje predstavljaju primarne i
sekundarne sumske puteve polazu se (oivi¢avaju) tzv. , bafer zone” na na-
¢in da se deo povréine sa obe strane puta oivi¢i. Sirina ovog oivi¢avanja,
tj. Sirina , bafer zone” od sredine puta kod primarnih (kamionskih) puteva




jednaka je dvostrukoj vrednosti srednje distance privla¢enja u kompleksu,
a kod sekundarnih (traktorskih vlaka) je jednaka duzini vuénog uzeta (sajle)
vitla pomoc¢u koga se privlaci drvo do traktora. Radi lakSeg razumevanja,
ilustrovali smo postupak na sledecoj slici, gde su braon bojom prikazane
Lbafer zone” oko kamionskih puteva i traktorskih vlaka unutar Sumskog
kompleksa.

Slika 4: llustracija metode granic¢nih povrsina

Odnos ukupne povrsine svih ,bafer zona” prema ukupnoj povrsini po-
smatranog kompleksa izraZzen u procentima jeste strepen otvorenosti (re-
lativna otvorenost) Sumskog kompleksa. Tako dobijen stepen otvorenosti
ocenjuje se prema sledecoj skali:

Stepen otvorenosti

<60 % Nedovoljna otvorenost
60-70% Slaba otvorenost
70-80 % Srednje dobra otvorenost
80-90 % Dobra otvorenost

>90% Odliéna otvorenost

Slika 5: Odredivanje stepena otvorenosti

Planiranje mreze puteva mora biti posebno za svaki Sumski kompleks.
Ma koliko neki kompleksi izgledali sli¢no, sa aspekta izgradnje saobracajni-
ca kao trajnih objekata, svaki kompleks mora se posebno posmatrati. lako
projektanti treba da imaju maksimalnu slobodu u kreiranju mreze puteva,




oni se ipak moraju pridrzavati nekih normi, koje nazivamo principima otva-
ranja. Principi otvaranja kojih se treba pridrzavati glase:

¢ Od viSeg ka manjem

* Ravnomerna mreza po povrsini

* Jednoobraznost mreze

* Prilagodavanje gazdovanju Sumom
* Prilagodavanje uslovima terena

¢ Konverzija

* Kruznost

* Planiranje dolinskih puteva

¢ Ekonomicnost

¢ Kauzalitet

¢ Uvezivanje principa

Princip od viSeg ka manjem tice se redosleda planiranja. Prema ovom
principu prvo se planiraju glavni kamionski putevi koji se nadovezuju na
javne, nakon njih sporedni i prilazni kamionski putevi, a tek nakon toga pla-
nira se sekundarna mreza Sumskih vlaka kojima se krecu traktori i kojima se
ulazi do najdubljih delova Sume.

Mreza puteva mora da bude ravhomerno postavljena po povrsini da bi
se Sumsko-uzgojne mere uspesno sprovodile na celoj povrsini. Ako mreza
nije ravnomerno rasporedena moze doci do negativnih posledica, u smislu
veceg obima sece oko puteva, propadanja biomase u neotvorenim delovi-
ma, poskupljivanja transporta, veéeg stepena osteéenja na preostalim sta-
blima prilikom izvlaéenja, izostanka sprovodenja mera nege i zastite Suma.

Jednoobraznost mreze puteva je ideja da se putevi pruzaju i ukrstaju
na jednakim rastojanjima, stvarajuci tako jednake povrsine izmedu pute-
va. Ovaj princip primenjiv je samo u ravni¢arskim krajevima, te na prostoru
Uzica i Bajine Baste nema znacaj.

Prilagodavanje uslovima terena podrazumeva projektovanje tra-
se puta tako da se put maksimalno prilagodava obliku terena. Put nikada




nije moguce voditi u liniji terena jer se na taj nacin ne bi mogli zadovoljiti
osnovni konstruktivni elementi puta, ali je prilikom projektovanja potrebno
maksimalno se pribliziti liniji terena na delovima trasa gde je moguce, od-
nosno izbegavati vece useke i nasipe koji odudaraju od pejzaza i mogu da
stvaraju klizista.

Princip konverzije ima za cilj da se sve postoje¢e Sumske vlake koje
imaju uzduzni nagib do 12% analiziraju kako bi se utvrdila mogué¢nost da
se neke od njih prevedu u Sumske kamionske puteve. Kako je veliki deo
radova u Sirokom otkopu ovde ve¢ uraden, jasno je da konverzija vlake u
put znatno pojeftinjuje cenu radova.

Princip kruznosti ukazuje na potrebu da se svakoj povrsini obezbe-
di pristup sa dve strane, odnosno da se ne grade slepi putevi. Ovo je od
izuzetnog znacaja za zastitu Suma od pozara i za spasavanje u uslovima
prirodnih katastrofa u visokim planinama. Osim toga ovako se smanjuju i
transportni troskovi.

Putevi se prema polozaju dele na grebenske, padinske i dolinske. Gre-
benski putevi su najjeftiniji za izgradnju, ali je privlac¢enje na njih najskuplje
jer podrazumeva da se drvo privlaci vlakama uzbrdo ka grebenu gde je
put. Padinski putevi su najskuplji za gradnju jer zbog velikog popre¢nog
nagiba (strmine) padina, put ¢esto mora biti raden u useku $to podrazu-
meva velike radove na kopanju i odvoZenju iskopanog materijala. Zato se
treba, gde god je to moguce, odlug¢iti za dolinske puteve. Oni najcesée
prate tok vodotoka, ukoliko je uzduzni nagib vodotoka u granicama do-
zvoljenog uzduznog nagiba puta. Privla¢enje na dolinske puteve odvija se
nizbrdo $to ga ¢ini najjeftinijim. Mana dolinskih puteva je opasnost da se
narusi prirodno korito vodotoka tako Sto bi se prilikom kopanja i bo¢nog
premestanja zemlje zasipalo korito, narocito ako se otkop vrsi buldoze-
rom, a ne bagerima.

Princip ekonomié¢nosti prisutan je u svim sferama zivota u danasnje
vreme. U projektovanju mreze puteva ima istu ulogu, a to je da dokaze
ekonomsku opravdanost buduc¢eg puta. Zato prilikom projektovanja mora
da se vodi racuna o prirastu u odredenoj Sumi, a ne da se put projektuje
prema trenutnim zalihama drveta. Mrezu planirati tako da smaniji srednju
transportnu distancu i posledi¢no smaniji troSkove privla¢enja i transporta




kao najskupljih faza u koris¢enju Suma. Prevoz drveta traktorom po vlaci je
20 puta skuplji od prevoza drveta po putu, za istu transportnu distanncu.

Princip kauzaliteta obezbeduje da se osim ekonomskog momenta
vrednuju i ekoloski (ouvanje izvora, pejzaza, zastita vodotoka) i socijalni
(sport i rekreacija) aspekti buduéeg puta.

Princip uvezivanja principa istice potrebu da se osim navedenih prin-
cipa koje postujemo prilikom projektovanja mreze Sumskih puteva, uvek
sagleda da li postoji potreba ili obaveza da se uvezu principi iz nekih dru-
gih oblasti prostornog planiranja (poleganje elektro, vodovodne i ptt infra-
strukture pored putevaisl.).

Postovanje svih ovih principa osigurava da mreza novoprojektovanih
Sumskih puteva bude optimalna za Sumski transport, ali da u isto vreme
obezbedi sve ono $to jednim terminom mozemo nazvati multifunkcional-
no koriS¢enje prostora.

3.4. Znacaj otvorenosti u zastiti Suma
od pozara

Medu mnogim neeksploatacionim aspektima otvaranja Sumskih kom-
pleksa posebno mesto zauzima zastita Suma od pozara. U vreme sve in-
tenzivnijeg uticaja klimatskih promena na vremenske prilike, Sumski pozari
postaju sve ¢es¢a pojava. Veliki Sumski kompleksi privatnih Suma izgoreli
su u pozaru 2012. godine kada je delimi¢noili potpuno oste¢eno oko 1000
hektara privatnih Suma na desnoj i levoj obali Belog Rzava, na administra-
tivnoj granici opstina Uzice i Bajina Basta. Tom prilikom je izgorela vrlo kva-
litetna Suma i uniSten pejzaz kanjona Belog Rzava, izmedu ostalog i zbog
gotovo nulte otvorenosti tih privatnih Sumskih kompleksa. Generalno, ako
uzmemo meteorolodke podatke Zlatiborskog okruga i uporedimo koli¢inu
padavina i prose¢nu temperaturu sa jedne strane i broj Sumskih pozara u
Okrugu sa druge strane, vidi se vrlo jasna korelacija. Najveci broj Sumskih
pozara deSava se upravo u susnim godinama sa visokom prose¢nom tem-
peraturom, a jedna od rekordnih bila je upravo 2012. godina.




Zakon o Sumama definiSe Sumske puteve i vlake kao objekte izgradene
prvenstveno radi obavljanja poslova gazdovanja Sumama, a narocito radi
zastite Suma od pozara. Potreba za odrzavanjem Sumskih puteva u stanju
koje omogucava svakodnevni pristup vatrogasnim vozilima i tehnici propi-
sana je Zakonom o zastiti od pozara i Zakonom o Sumama.

Sumski pozari su najekstremniji vid destrukcije ili potpunog uniétenja
Sumskog ekosistema. Svake godine u svetu izgori oko 280.000 km? Suma,
$to je 1% svetske Sumovitosti, dok na prostoru Balkana izgori u proseku
1.500 hektara godisnje. U Srbiji je ekstremne 2012. godine samo na po-
drucju Zlatiborskog okruga izgorelo vise od toga, odnosno oko 2.000
hektara $uma. Prema podacima katedre za Iskori$¢avanje $uma, Sumar-
skog fakulteta u Beogradu, u Srbiji je od 1999. do 2008. registrovano 853
Sumska pozara koja su zahvatila povrsinu od 164 km? pricinivsi stetu od
355.000.000 eura.

Sumski putevi imaju ulogu ispunjavanja zadataka koji doprinose pre-
ventivnoj i represivnoj zastiti Suma od pozara. Neki od tih zadataka su:

¢ Obavljanje sluzbe patroliranja

* Zajedno sa Sumskim prosekama ogranicavaju prostor unutar koga se
pozar lakSe stavlja pod kontrolu

* Omogucavaju brzi dolazak vatrogasnih i drugih interventnih vozila

* Predstavljaju mesta koja su klju¢na za suzbijanje Sumskih pozara pri-
menom metode paljenja kontrapozara (pozara koji idu u susret glav-
nom frontu pozara i pri sudaru gase jedan drugi).

U nekim slu¢ajevima dobra otvorenost moze da znadci i veci rizik od po-
jave pozara zbog vece frekvencije ljudi. Inace se dve trecine pozara javlja u
martu i oktobru kao posledica ljudske nepaznje prilikom paljenja ostataka
nakon kréenja livada i dvorista.

U podruéjima u kojima je ucestala pojava sumskih pozara (¢etinarski
kompleksi Suma) projektovanje mreze puteva vrsi se po kriterijumu najpo-
voljnijeg polozaja u prostoru sa aspekta pravca duvanja glavnih vetrova.
Moze se reci da je uloga Sumskih puteva u zastiti od pozara pre svega pre-
ventivna, ali moraju biti tako projektovani da i represivna uloga moze da se




ostvari bez smetniji. Sirina puteva u proseku iznosi 4m, dok zajedno sa po-
jasom bez vegetacije sa strane puta ta Sirina iznosi oko 6 metara. Iz ovoga
vidimo da sami putevi ne predstavljaju prepreku za Sirenje visokog pozara
(pozar u krodnjama drveca), ali su vrlo pogodni za ga$enje niskog pozara
(kada gori trava i nisko rastinje). U slu¢aju visokog pozara prisustvo ljudi na
putevima je opasno jer pozar moze da se prenese na drugu stranu putaida
ljudi ostanu zarobljeni u pozaru.

Za gasenje visokog pozara treba po grebenima praviti proseke Sirine
najmanje 30 metara. Sredinom ovih proseka lako je izgraditi vlaku ili kami-
onski put (ako uzduzni nagib to dozvoljava). Postoji moguénost i da se oko
postojec¢ih kamionskih puteva Siri proseceni deo do Sirine 30-40 metara
¢ime ti putevi dolaze u obzir za gasenje visokog pozara. Takode je dobro
na rastojanjima od oko 1 km postavljati ili izgraditi rezervoare sa vodom.
Ovo se primenjuje u ltaliji gde su rezervoari zapremine 2-25 kubnih metara
vode.

3.5. Otvaranje Suma zi¢ano-uzetnim sistemima

U izuzetno retkim slu¢ajevima Sume je moguce otvarati zicano-uzetnim
sistemima, odnosno tzv. Zicarama. Primena Zi¢ara pocela je poc¢etkom 19.
veka u Nemackoj, a intenzivno koris¢enje Zicara bilo je u alpskim zemljama
posle Prvog svetskog rata. Danas se u Evropi Zicarama transportuje manje
od 3% posecenog drveta. Vodeca zemlja danasnjice je svakako Austrija
gde se 17 % drveta transportuje Zi¢arama jer se 75% njenih Suma nalazi
na nagibima ve¢im od 40%. Znacajna primena zicara je jo$ i u ltaliji gde se
petina Suma nalazi na nagibima 60-80 % koji se smatraju vrlo strmim do
vrletnim nagibima. U nasem okruzenju, u Sloveniji je nakon 2000. godine
oko 5% posecenog drveta transportovano zi¢arama.

Poslednjih godina Zi¢are ponovo dobijaju na znacaju, nakon $to su go-
tovo zamrle nakon 80-tih godina. U mnogim zemljama Evrope belezi se
sve veca primena zi¢ara, narocito u zasti¢enim podrucjima. Jedna od zema-
lia koja sve ozbiljnije ozivljava Zi¢are je Turska koja ih koristi u planinskom
regionu uz Crno More. Tamosnji stru¢njaci su izra¢unali da se 15-17% gu-
bitaka u kolic¢ini i 10% gubitaka u kvalitetu desava zbog privlacenja drveta




traktorskim vlakama. U prilog navedenom govori Cinjenica da je za posled-
njih 15-ak godina objavljeno vise od 250 naucnih radova na ovu temu.

U Srbiji su zi¢are primenjivane samo na Tari 1930-ih godina i to je bila
stacionarna zi¢ara duge distance privlacenja.

Transport ziCarama moze da se vrsi na dva nacinai to:

¢ Tovar koji se privlaci u celosti lezi na zemlji
¢ Tovar koji se privlaci je jednim krajem ili potpuno odignut od zemlje

U podrugjima zastitnog karaktera i ekoloski osetljivim podruéjima pri-
mena zic¢ara ima prednost nad privlacenjem drveta po vlakama. Presudni
faktor u izboru nacina transporta ima nagib terena. U sledecoj tabeli dat je
predlog za primenu sredstava u odnosu na nagib terena:

| Nagib | <35% | 36-65%

Vrsta Primena Kombinovana Iskljuciva
transportnog traktora primena traktora i primena Zicara
sredstva Zi¢ara

Tabela 1: Odredivanje vrste transportnog sredstva

U narednom periodu oc¢ekuje se da Zicare dobiju na znacaju u Srbiji.
Na podrucju UzZica i Bajine Baste uocava se potreba za primenom Zicara
nakon pozara iz 2012. jer je sanaciju trebalo sprovesti na terenima prose¢-
nog nagiba preko 60%. Kako ni jedna zi¢ara ne postoji u Srbiji, do pojedi-
nih mesta nije uopste bilo moguce doci i velika kolicina drveta je ostala da
propada u Sumi.

Osnovne prednosti i nedostaci upotrebe Sumskih zic¢ara date su u sle-
decoj tabeli:




* Ne zahteva izgradnju vlaka e Zahteva dobro obucenu radnu

, . L. shagu
* Moguénost primene na velikim

nagibima e Zahteva nekoliko radnika

* Privlacenje do stovarista najkraéim ¢ Zahteva dobro razraden plan

putem privlacenja
* Najmanja osteéenja zemljista i e Zahteva osiguranje krana zZicare
Sume
* Neophodan utrosak vremena za
* Moguce povlacenje uzbrdo i montazu i demontazu
nizbrdo

¢ Veliki troskovi transporta

Tabela 2: Karakteristike sumskih zZi¢ara

U pogledu mobilnosti Zi¢are se dele na stacionarne i mobilne. Stacio-
narne zicare koriste se uglavhom na potpuno besputnim terenima za izvoz
drveta, onda kada se planira viSegodisnja eksploatacija koja ¢e investiciju u
te Zicare mo¢i ekonomski da opravda. U nadim uslovima nemamo ovakvih
terena, te su daleko primenljivije mobilne zZi¢are. One se koriste u delimic¢-
no otvorenim Sumskim kompleksima gde nije razvijena mreza Sumskih vla-
ka zbog nepristupacnih delova Sumskog kompleksa.

Prema iskustvu u zemljama u kojima su zi¢are u upotrebi, upotreba zi-
¢ara ekonomski je opravdana onda kada minimalna zapremina drveta za
privla¢enje iznosi 1 m® po duznom metru noseceg uzeta.




Slika 6: Sumska zi¢ara (Izvor: mm-forsttechnik.at)
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4. EKONOMSKI ASPEKTI OTVARANJA SUMA

Za blagovremeno sprovodenje planiranih mera i racionalno gazdova-
nje Sumama, neophodno je izgraditi dovoljno gustu i razgranatu mrezu
Sumskih saobracajnica. Najbolje reSenje u otvaranju Suma je kada se po-
stigne da se sa $to manje uloZenih sredstava dobije Sto veca otvorenost.

U otvaranju Suma se tezi optimalnoj otvorenosti, a u ovom sluc¢aju mo-
zemo se baviti minimalnom otvorenos¢u koja predstavlja onu otvorenost
koja omogucava realizaciju postoje¢eg plana sece i ostalih potrebnih ra-
dova, na ekonomski prihvatljiv nacin, uz koris¢enje trenutno raspolozive
opreme (mehanizacije). Ciljana (Zeljena) otvorenost bliska je pojmu op-
timalne otvorenosti, tj. to je ona otvorenost, koja omogucava realizaciju
plana sece i ostalih potrebnih radova uz najnize troskove, odnosno gde su
ustede skra¢enjem relacije izvozenja ili privla¢enja vece od troska izgrad-
nje i odrzavanja u amortizacionom veku Sumskog puta. U ovom sluc¢aju uzi-
maju se prosecni troskovi privlacenja uz koris¢enje sadasnje mehanizacije
u pojedinim reljefnim uslovima, kao i prosecni troskovi izgradnje i odrza-
vanja Sumskih puteva u istim uslovima. Ciljana otvorenost je ograni¢ena na
realno dostizan nivo u 20 godina, zbog neizvesnosti i ograni¢enosti izvora
sredstava.

Prilikom analize isplativosti gradnje pojedinih deonica Sumskih puteva
mora se uzeti u obzir mnogo duzi period od jednog desetogodisnjeg plan-
skog razdobilja. Potrebno je analizirati i dugoroc¢ne prihode koji ¢e se mo¢i
ostvariti iz pojedinih Suma, odnosno treba posmatrati model Sume cija sa-
dasnja zaliha ne opravdava troSkove gradnje, ali je stanje Sume takvo da se
ocekuje da Suma svojim prirastom u buduc¢nosti obezbedi te prihode.

U nedovoljno otvorenim privatnim Sumama seca se vrsi oko saobracaj-
nica, te se Cesto zalihe drvne zapremine dovode do granice devastacije.
U neotvorenim Sumama dolazi do propadnja drvne zapremine prezre-
lih stabala, jer je njihovo privla¢enje skupo i neekonomic¢no i ne mogu se
sprovesti neophodne mere nege. Posledica je da te Sume nisu uklju¢ene u
proizvodnju i ne ucestvuju u stvaranju prihoda.

Najznacajniji razlog neotvorenosti privatnih Suma su visoki trosko-
vi gradnje Sumskih kamionskih puteva i dostupnost izvora finansiranja.
U zavisnosti od obima zemljanih radova, kategorije terena i dostupnosti




odgovaraju¢eg materijala za izradu kolovoza, troskovi se kre¢u od 25.000
- 100.000 €/km. Za gradnju $umskih puteva za sada su jedino dostup-
na sredstava Budzetskog fonda za Sume Republike Srbije, u iznosu od
2.400.000 dinara/km za novogradnju i 1.900.000 dinara/km za rekon-
strukciju (podaci za 2018. godinu).

Treba izbegavati gradnju Sumskih puteva na strmim terenima, jer po-
stoji opasnost da Skarpa nasipa sklizne niz strm teren. Da bi se to sprecilo
potrebno je ili graditi skupe potporne zidove ($to se izbegava na sumskim
putevima) ili sa planom puta i¢i u samonikli teren povecavajuéi time koliéi-
nu viska iskopa koje se boc¢no prebacuje i na taj nacin nanosi Stetu na sta-
blima ispod puta. Zbog navedenog, gradnju Sumskih puteva na nagibima
preko 65% treba iskljuciti.

Da bi se smanijili troskovi odrzavanja Sumskih puteva u toku eksploa-
tacije potrebno ih je graditi tako da maksimalni uzduzni nagibi ne prelaze
7%. Razlog za ograni¢enje uzduznog nagiba je $to na nagibima ve¢im od
7% zbog erozionog delovanja kiSnice dolazi do brzog spiranja i propada-
nja kolovoza, kao i sporije voznje u usponu i otezanog kocenja u padu.

Primer predmera radova sa pozicijama gradnje i predracunom troskova
za gradnju jednog Sumskog puta dat je u sledecoj tabeli:

o jedinacna
55 . @ |kolicina cena vrednost
95 OPIS POZICIJE GRADNjE € za
e S |oradnju| bezPDV-a | bezPDV-a
A PRIPREMNIRADOVI
1 |lzrada projekta m' | 3.427 132 452.336
2 |Iskol¢avanje i obelezavanje trase m' | 3.427 25 87.263
3 Rucno secenje gustog Siblja sa slaganjem na stranu m?2 9.211 55 502.717

van putnog pojasa

Secenje drve¢a motornom testerom sa kresanjem
grana i slaganjem na stranu van trupa puta :
preseka 10-20cm 70 285 19.941

4 | oreseka 20-30cm kom | 6o 712|  42.731
preseka 30-50cm 50 1.899 94.958
preseka >50cm 30 4.827 144.811

Vadenje panjeva ranije posecenih stabala sa ostavlja-
njem na stranu van trupa puta :
preseka 10-20cm 35 235 8.215

5 |preseka 20-30cm kom| 65 382  24.848
preseka 30-50cm 55 697 38.361
preseka >50cm 55 1.442 79.303

1 [Masinski iskop humusa, sa skidanjem trave i rastinja m? 648 65 41.882

3 Masinski iskop zemlje Ill i IV kategorije u Sirokom m® | 6.282 166! 1.041.557

otkopu




4 mizlgélr(iljéskop stepenastih zaseka u zemlji Il i IV m? 1.570 251 394.219
5 iiroki ot};op rastresitog stenovitog materijala V m? | 7.852 239| 1.877.343
ategorije
6 |Siroki iskop stene V i VI kategorije miniranjem m? 1.428 598 853.645
8 mi(é)igzki iskop zemlje Il i IV kategorije u Sirokom m3 896 346 310.598
9 |lzrada nasipa od materijala llI-VI kategorije mé | 4.727 189 894.883
10 |Planiranje kosina useka u zemljistu lll i IV kategorije m? | 2.763 34 93.120
11 |Uredenje posteljice - planuma donjeg stroja m? [16.261 60 971.901
12 Ikzar;aedgaot:i?gezastlh odvodnih jarkova u zemljistu llI m? 108 437 47.234
13 Ikzrada rigola - odvodnih jarkova u zemljistu IV, Vi VI m' | 3.769 66 247.287
ategorije

Izrada propusta .
14 @ 400 cm m! 47 6.000 282.000

@ 500cm 45 6.500 292.500

21000 cm 9 12.000 108.000
1 _|lzrada bankina m3 [ 1.028 187 191.801

Izrada kolovoza - noseci sloj

Jedini¢na cena obuhvata masinski iskop materijala

Vi miniranje VI kategorije, prikupljanje, drobljenje
2 mobilnom drobilicom do potrebne granulacije, uto- m3

var, prevoz na mesto ugradnje na srednjoj distanci

od 1km, razastiranje u slojevima, fino planiranje,

sabijanje i valjanje po projektovanim kotama.

-tampon od drobljenog kamenog agregata 0-63mm 3.092 778] 2.405.959

Izrada kolovoza - habajuéi sloj

Jedini¢na cena obuhvata masinski iskop materijala V

i miniranje VI kategorije, prikupljanje, drobljenje mo-

bilnom drobilicom do potrebne granulacije, utovar,
3 prevoz na mesto ugradF:wje na sregdnjoj distjanci od m? | 1.483 778 1.153.878

Tkm, razastiranje u slojevima, fino planiranje, sabija-

nje i valjanje po projektovanim kotama.

-tampon od drobljenog kamenog agregata 0-31Tmm

OSTALI | NEPREDVIDENI RADOVI (3%)
Izrada rampi, premestanje i popravka ograda i vodo-

! voda, idrugo... 381.099
UKUPNO: 13.084.388

Tabela 3: Troskovi gradnje sumskog puta (izvor: kalkulacije autora)

REKAPITULACIJA

A |PRIPREMNI RADOVI 1.495.484,06
B || FAZA GRADNjE 7.456.167,12
C |l FAZA GRADNjE 3.751.638,34
D [OSTALI | NEPREDVIDENI RADOVI (3%) 381.098,69
E [Rezijski troskovi 5% 654.219,41
CENA KOSTANJA 13.738.607,63
Cena po 1 kilometru 4.009.176,99
PDV 20% 2.747.721,53
UKUPNA CENA KOSTANJA 16.486.329,16
UKUPNA CENA KOSTANjA po 1 kilometru 4.811.012,39

Tabela 4: Rekapitulacija troskova gradnje Sumskog puta




Primer predmera radova sa pozicijama gradnje i predracunom troskova
za rekonstrukciju jednog Sumskog puta:

Red.
broj

OPIS POZICIJE GRADNjE

jed. mere

koli¢ina za
gradnju

jedina¢na
cena

vrednost

bez PDV-a

A PRIPREMNI RADOVI

bez PDV-a

1 |lzrada projekta m' 3.427 132 452.336
2 |[Iskol¢avanje i obelezavanje trase m' 3.427 25 87.263
3 Ru¢no secenje.gustog Siblja sa slaganjem na stranu m? 9.211 55 502.717
van putnog pojasa
Secenje drve¢a motornom testerom sa kresanjem gra-
na i slaganjem na stranu van trupa puta
preseka 10-20cm 70 285 19.941
4 [oreseka 20-30cm kom 60 712 42.731
preseka 30-50cm 50 1.899 94.958
preseka >50cm 30 4.827 144.811
Vadenje panjeva ranije posecenih stabala sa ostavlja-
njem na stranu van trupa puta
preseka 10-20cm 35 235 8.215
S [preseka 20-30cm kom 65 382  24.848
preseka 30-50cm 55 697 38.361
preseka >50cm 55 1.442 79.303

B | FAZA GRADN;jE
1 [Masinski iskop humusa, sa skidanjem trave i rastinja m3 648 65 41.882
2 |Razrivanje tucani¢kog zastora i podloge m? 3.173 41 131.375
3 flzlja;;élljnskl iskop zemlje lll i IV kategorije u Sirokom ot- m? 2513 166 416.623
4 Ma§in"ski iskop stepenastih zaseka u zemlji Il i IV ka- m? 251 251 63.075
tvegorue
5 (SJL;crzli(; otkop rastresitog stenovitog materijala V kate- m? 3141 239 750.937
6 |Siroki iskop stene Vi VI kategorije miniranjem m3 571 598 341.458
8 ﬁ/(l)a;)slljnskl iskop zemlje Ill i IV kategorije u Sirokom ot- m? 896 346 310.598
9 [lzrada nasipa od materijala Ill-VI kategorije m3 4.727 189 894.883
10 |Planiranje kosina useka u zemljistu lll i IV kategorije m? 2.763 34 93.120
11 |Uredenje posteljice - planuma donjeg stroja m? 16.261 60 971.901
12 Izrada t.r.apezastlh odvodnih jarkova u zemljistu llI m? 108 437 47.234
kategorije
13 Ikzrada rl.gola - odvodnih jarkova u zemljistu IV, Vi VI m' 3.769 66 247.287
ategorije
Izrada propusta .
14 @ 400 cm , 47 6.000( 282.000
m
@ 500 cm 45 6.500| 292.500
@ 1000 cm 9[ 12.000 108.000




C IIFAZA GRADNjE

1 |lzrada bankina m3 (1.028 187 191.801

Izrada kolovoza - noseci sloj

Jedini¢na cena obuhvata masinski iskop materijala
V i miniranje VI kategorije, prikupljanje, drobljenje
mobilnom drobilicom do potrebne granulacije, uto-
2 |var, prevoz na mesto ugradnje na srednjoj distanci od| m3
1km, razastiranje u slojevima, fino planiranje, sabijanje
i valjanje po projektovanim kotama.

-kamen granulacije 0-250mm 326 778 253.628

-tampon od drobljenog kamenog agregata 0-63mm 3.092 778| 2.405.959

Izrada kolovoza - habajudi sloj

Jedini¢na cena obuhvata masinski iskop materijala
V i miniranje VI kategorije, prikupljanje, drobljenje
mobilnom drobilicom do potrebne granulacije, uto-
var, prevoz na mesto ugradnje na srednjoj distanci od
1km, razastiranje u slojevima, fino planiranje, sabijanje
i valjanje po projektovanim kotama.

-tampon od drobljenog kamenog agregata 0-31mm
D OSTALI I NEPREDVIDENI RADOVI (3%)

Izrada rampi, premestanje i popravka ograda i vodo- 314.809
voda, idrugo...
UKUPNO: 10.808.431

m3 1.483 778 1.153.878

Tabela 5: Troskovi rekonstrukcije Sumskog puta (izvor: kalkulacije autora)

REKAPITULACIJA

A | PRIPREMNIRADOVI 1.495.484,06
B | IFAZA GRADNjE 4.992.872,11
C | IIFAZA GRADNjE 4.005.266,34
D | OSTALII NEPREDVIDENI RADOVI (3%) 314.808,68
E | Rezijskitroskovi 5% 540.421,56
CENA KOSTANjA 11.348.852,76
Cena po 1 kilometru 3.311.802,81
PDV 20% 2.269.770,55
UKUPNA CENA KOSTANjA 13.618.623,31
UKUPNA CENA KOSTANjA po 1 kilometru 3.974.163,37

Tabela 6: Rekapitulacija troskova rekonstrukcije Sumskog puta




5. ZAKLJUCAK

Ocigledno je da otvaranje privatnih Suma predstavlja obostrani inte-
res vlasnika i drzave. Vlasnici privatnih Suma na taj nacin dolaze do novih
prihoda od drveta, a povecanjem putne mreze podstice se ruralni razvoj
i zadrzavanje ljudi u ruralnim sredinama sto je jedan od strateskih ciljeva
drzave. Put doslovno znaci Zivot u ruralnim oblastima. Tamo gde nema pu-
teva ili tamo gde putevi nisu odrzavani, nema osnovnih uslova za Zivot u
danasnje vreme. Ljudi iz tih oblasti naj¢e$c¢e odlaze ka gradovima, a prirod-
ni resursi koji tamo postoje ostaju neiskoriséeni.

Zlatiborski okrug isti¢e se Sumovito$¢u u odnosu na druge regione
u Srbiji, a Uzice i Bajina Basta isticu se znacajnom aktivno$¢u udruzenja
vlasnika privatnih Suma. Ovome sigurno doprinosi i razvijena drvna in-
dustrija u ovom kraju koja svake godine povecava traznju za drvetom kao
sirovinom. Kako su drzavne Sume Zlatiborskog okruga planski uredene,
one se vec koriste u maksimalnoj meri koju dozvoljava koncept odrzivosti.
Medutim, koli¢ina drveta koja svake godine dospeva na trziste iz drzavnih
Suma nije dovoljna da zadovolji sve potrebe. Zbog toga se trziste sve vise
okrece privatnim Sumama, uprkos ¢injenici da su privatne Sume neotvore-
ne, da su posedi usitnjeni, a imovinsko-pravni odnosi ¢esto nepremostiva
prepreka. Zato udruzivanje vlasnika privatnih Suma pruza znaéajnu mo-
gucnost da se dode do novih koli¢ina drveta jer samo udruzeni vlasnici
mogu imati ekonomskog interesa da grade puteve. Aktivnosti pojedinca
nemaju nikakve Sanse za uspeh, jer je pojedinac ekonomski nemoc¢an da
sagradi pristupni put.

Otvaranje Suma u cilju mobilizacije vecih koli¢ina drveta ne sme se shva-
titi kao povecanje pritiska na Sumu kao resurs. Uvek se mora imati u vidu da
se i najotvorenije Sume moraju koristiti odrzivo, odnosno da se uvek mora
seci manje od prirasta. Na ovaj nacin postize se trajno uvecanje drvne zali-
he, bez obzira na povecavanje otvorenosti. Zato je u procesu staranja o pri-
vatnim Sumama potrebno vrsiti stalnu edukaciju vlasnika privatnih Suma,
ova strategija dac¢e znacajan doprinos tom procesu.
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